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Moderne Spoorwegen,

De NM3BS is sedert vele jaren begig haar net te moderniseren.
Daartoe draagt de elektrifikatie van vele lijnen in zeer
belangsrijxe mate bij. In het nummer 1% van Onze Buurtspoorwegen,
het perso.-eeldblad van de NMVB, dat verscheen in mei 1948,

werd daar 'an al aandacht besteed. Len overgicht van de te
elekirificeren 1lijnen, zoals het daar verscheen nemen wi]

graag over, en wij voegen er tussen haakjes de data bij waarop
de clektrificering een felt was.

"“en weet dat de Belgische Regering en de N.M,B.S. sedert enige
tiJjd begonnen zijn met de toepassing van een Vljfjarenplan
inzalks electrificering der grote spoorwegen. In vijf jaar zullen

1500 km. lijnen geglectrificeerd worden. Men is begonnen met de
1ijr Brussel - Charleroi, die voor Maart 1949 moet voltooid zijn.
( 14 nov.1949) Nadien zal de goederenlijn Linkebeek -~ Antwerpen
volgon, die het mogel13V zal maken de producten van het kolen-
bekken venr Charlerc. uet grote sneiheld nawe onze wereldhaven

te vervoeren. (11 mrt 1950). Verder komt dan Brussel - Namen,
einde 1949 (Brussel Nd - Waver: 14.1.56, Ottignies - Waver -

Lulsemburg: 29 1.56) Brussel - Oootende, einde 1949 (Brussel-7d -
Gent St P. 27.2.54, en Gent - Oostende: 26.6.54), en Brussel -
Luik, halfwage 1950 (Br.Nd - Leuven: 17.10.54, en Leuven-Luik
2.10.55) Op het einde van 1950 zullen de volgende 1ijnen geelec-
trificeerd zijn: Gent - Muigen (groot rangeerstation bij Mechelen)
(v¢1 Dendermonde, wat klaarblijkelijk bedoeld werd, nog steeds niet,
Schelletelle - Brussel ( 25, 1. 61), Merelbeke - Monc eau (ood)
IMons -~ Charleroi( in uitvoering 1978 - 79) Haine St Pierre -
Menage (in uitvoering 1978 - 1979), <
In de helft van 1951 zullen elektrische treinen rijden van
Charleroi naar Luik (Jemeppe S.Sambre - Charleroi: 24.5.1959,
Jemepee S.2%ambre - Namen: 31.5.59 en Luik - Namen: 23n9,70)9
alsoolk van Brussel naar Doornik(nog steeds niet) langs St Ghislain.
Luik - Hevbesthal (18.5.66) Namur - Arlon (29.1.56), Marloie -
Herstal | ,g) Athus - Libramont(Libramont - Sterpenich:29.1.56)
enz. Boveadien zullen er een reeks ftoeristische ritten geélectri-
ficeerd warden vddr 1950, bv. Luik - Spa(Pepinster - Spa:23.5.71)
of Brugge - Blankenberge (17.7.54) en Brugge - Knokke(25.3.55).
In 't geheel zal dit 1119“ 1% milliard en half kosten, maar in
14651 nal Belgigé cei Litgebreid net van getlisctrificeerde spoorwegen
bezitten, het dichtste van Europa."
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Het zou natuurlijk een fantastische prestafie geweest z1i)n,
indien die 1500. km.. inderdaad.in vijf jaar geélektrificeerd
verwezenlijkt zou zijn geworden. Ondertussen is men zeer
scker wat realistischer geworden, fen dele zeker door de
opgedane ervaring. Het feit dat men niet zonder meer
bestaande lijnen onder de draad brengt, maar van de gelegen-
heid gebruik maakt om de nodige aanpassingen, verbouwingen
en spoorverleggingen door te veeren, is sterk medebepalend
voor de duur der uit te voeren werken.

Het is e€en feit dat ondertussen Heel wat weg is afgelegd.
De stoomtraktie werd volledig verdrongen door de elektrische -
en disseltraktie. Het uiet er echter naar uit dat de
elektrische traktie in de toekomst nog veel sterker aan

bod zal komen dan tot nog toe het geval is geweest.

De oliekrisis van 1074 is daar wel . niet vreemd aan.

Als alles wat wil meelopen, dan zou het NMBS-net, dat nog
ruim 4000 km. spoorwegen telt, omstreeks het einde der
tachtiger jaren, voor ruim de helft elektrisch zijn.
Nacrtoe is o0.m. voorzien in een vijfjarenplan 1981 - 1985.
Als we goed dngelicht gijn, dan bestond-er overigens. al een
tienjarenplan 1970 - 1980, waarvan .de uitvoering volop -
aan de gang 1is.

Ve voor elektrificering in aanmerking komende 1ijnen zijn
door de NMBS onder de loep genomen, de uit te voeren werken
vastresteld, de bestekken opgemaakt en aan het bevoegde
ministerie overgelegd.-Bens dat alles achter de rug, wordt
tot rinanciering overgegaan, zodat nu in vlug tempo de
nwitvoering kan volgen.

In het tienjarenplan is de elektrifikatie voorzien van
Lijnen in Vlaanderen:

Hasselt - Genk; Gent - Kortrijk; Mortsel - Lier - Aarschot;
Iier-Herentals en Lier - Kontich; Leuven - Aarschot - Hasselt;
Antwerpen - Boom - Willebroek = Mechelen; Jette - Dendermonde-

Lokeren; Schellébelle - Dendermonde — Mechelen;
Kortrijk - Moeskroer; Denderleeuw’ - Zottegem, en
Hasselt ~ Tongeren - Glaaien, samen ruim 300 km.

Lijnen in Wallonie€:

Doornik - Aat - Halle; Aat - Jurbeke; Ottignies ~ Charlerol;
's Gravenbrakel - Luttre; Bergen - La Louviére - Charleroi;
8t Ghislain - Doornik - Moeskroen - Franse grens;

Bressoux - Wezet grens; Glaaien - Liers; Glaaien - Wezet -
Aken-West; Flemalle - Kinkempois - Bressoux en Tupen -
Welkenraedt - Montzen, ruim 350 km,

Meerdere van de genoemde lijnen zijn reeds in een echt werk-
terrein herschapen, terwijl op anderen reods tal van
onrbereidende werken waar te nemen zijn.

Sommige  lijnen zijn op zichzelf niet noodzakelijk aan

elektrificering toe, maar veelal zijn zij een schakel

+tussen reeds bestaande clektrische lijnen, en als dusdanig

van belang voor rechtstreckse. diensten zowel voor relzigers

als voor-goederen op langere afstanden.

In die optick gezien. zijn dat logische besligsingen, ook

-n]l Van niet iedereen zich daarbij ¢oedschiks neerleggen.
Maas welk werk in ons gezegend land is‘er oolt kunnen
uityevoerd worden zonder -dat danrop vinnige tegenstand

 moest overwonnen worden? Dat behoort.overigens tot onze
demokratie. Wij zijn echter de overtuiging toegedaan dat

de WMBS in de toekomst, zelfs in een nabije toekomst, zal -
kunnen beschikken over een zeer modern elektrisch net.

Hopen wij nu maar dat er dan ook intercity-diensten ult
voortvloeien, zoals bv Antwerpen - Lier - Aarschot - Leuven-
(Brussel) - Mechelen - Antwerpen. Mogeli jkheden zijn er!
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00 BlJ de verbouW1ngen aan alle stnllan wor b ook oqn nlnuwh over-
spanningsbeveiliging ingebouwd. Deza Jheaft tot donl de stroom uit
... to. schakelen als ~en bepaalde srannlng ovorschrmdnn wordt Dit kan
.-ondermeer voorkomen in grensstations (thans enkel in Cudvy)
) 1nd1en de .'verkeerde! spanning (25000 Volt) op. dn bovanlﬁldlng
. zou- staan.Door, dezg schakpllng Wcrdt do b@krachtjg;ng van de
hoofdschakelaar uitgeschakeld. . GoRE A-He B

05, :::De 516 1s als esrvste van 21Jn.r60k3 ultgorust met dp nieuwe |
v -anllgheldsscnllderlng D1t g@baurde tQ pnrhclnn op 5/1/1979

16... : Wegens: de onbeschikbaarheid van-anders lp&omotlnvmn wnrd in de
. ;-->-eerste dagen.van de koudogolf eer 10k0m0t19f van.r=~Kks 16 1ngozot
- tussen Liers, en<Charlorol voor, snml—dlr@kte tralnpn.'

22 i Van deze reeks moeten de volgende loks in 1979 een groto ‘revisie
ondergaan:2201;2208,2209,2211,2220,2224,2226,2227, 2234, 2241, 2246
en 2249.Bij deze, gol@genhald wordab de yolgands varanderingsn
ultgevomrd —‘vorbotﬂrlngﬂn aan vnnrllatlnroGStnrs "n filters

— aanbrengen van dubbrle koplnmrnn. .
y — aanbrengen vai verwarmds ruiten uit gnliagd glﬁs
R SRS aanbréngsr van ‘deinisuwe: s@hildﬂrlng ‘ 15
b § TS = 1anpisspﬁ VA d@ hOOrﬂ(lanbrongan wvan! gen: twﬂndﬁ tromp)

: Wnkel de 2?71,N,77 )302 nn 2301tg41n in rnv151h fﬁ kr:Jgon degelfde
aanpasslngen als de 2“—ﬁrs,ﬂvnn113 dxwrbovnnop
I Kaster voor de kabGIS_mot het ‘6dg op irijden-id dubbeltraktis.
- ‘Aanbrengsn van esn schaksling™'anti<shesuw! wairbijTde koel-
'“-VWntllﬁtornn voor de w~@rs+andén konstint blleon drlﬂlmn

:anz¢ifde yﬂrbﬂtorlngon 315 le rnnks 2? wordﬂn ook xan dﬂ loks van
reegks 25 asngebracht.Dit .geldt djt -Jasr, voor, do 2501, 2502,2503 , 2504,

2;06,‘.511 2512 en 2513 ' i Ml
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26 . Ock alle lokomtieven van de tweede schijf (2606-2620) van reeks
26 krijgen dit jaar een revisie.Hierbij woerdt o.a. de s~kundaire
ophanging wersterkt.De 2606,2609,2613 en 2614 zijn reeds gerevi-
seerd.

40 : Tijdens het winteroffensief werden de meeste 40-ers voorbehouden
voor de dienst Antwerpen-Hasselt.De 4O0-ers in ~n rond Kortrijk
warden regelmatig vervangen door twee 43-org.,

Up zaterdag 23 december 1978 rr~ed een 40-er aen prorfrit tussen
Hagselt en Hergtal.Bedosling was gegevens te verzamelen met het
oog op het inzetten van deze reeks op 1lijn 34.Sinds 4 januari '79
wordt een 40-er gebruikt voor een bijkomende trein 's namiddags
tussen Hasselt en Herstal,achter enkel op donderdag on vrijdag.
Wegens de vertragingen op hat net gebeurde de inzet van deze recks
achter zelden.

Als eserste dirselstel is de 4003 nu ook uit rovisie grkomen mst
een nieuwe elektrische uitrusting.Deze verbouwing wovdt gekarakt=r—
iseerd door een wit-zwarte bi-s.

51 :.De 51-ers van Kortrijk kregen een bijkomende taak tijdens het
bietenseizoen:één lok werd gebruikt voor h~t badienen van Poperinge,
Langemirk en Poelkapelle.De dienst ziet er 2ls volgh uit:
- rit naar Poperinge met lege wiagens.In Poperings worden de gﬂlﬂd“n
wagens opgehanald en afgesteld te d-per;.: " e
~ bediening van Linpﬂmtrk =n FPorlkap~1]ls (lijh 6%) I mht dn op—*
- gepikts wagens wordt via Lichbt~rveld~ ~n Ror~selare naar Kortrljk

g@rﬁdon, =1
v =+ s middags wordtrb“@rlngﬂ voor de theede koor. bodi~nd.Bilj daﬂ~
'A;~\ytorugkﬂ@r worden~ wagens ta Leper aangﬂkoppﬂld ~n wordt verder

mop L geredsn navr Kortrijk.
-In gewone goederentrelnen . wordt dqn Hot hﬂlﬂ st l wagons vorder
2 maar Morrbeke-Wans grsleept. trﬁln 29960 - Kartrljk 21. 505
Gant 22.59/6.19 rn Foorbakn Fe ?5)Dozn tr“ln wordt g~ slﬂ“pt door
~en lok r~eks 60/61 van N“TOIkao Da . rahg"r ingan.t» MoarbOKn

gﬂschlﬂdﬁn door ~en 73 —er.
"

52 % Wbbnns de ovnrvlomdlgo snfnuwval W°rdan priktlech 1llﬂ- rninen op
de 1ijn 154 (Namen-— leot) goraden in dubbmltr "d{tlo 5?/52 of 52/ 54«

54 i ngpns ean uelokio aan do 520( van - J*m Lie wxs dﬁ )403 vzn Ronnt
uitgeleond an Jnmollm vxn&f dogembar 19/8 D“AO lok in dﬁ nisuws
klournn rond in dn pltnnﬂn van dp r“pks 55 nwnr VthOH nn Lulk—

- Licrsy - S “iwe NS vohal el 0 TR

59 Whg@ns da.- Wﬂrkon op 113n 75 wordon vmlr good@rﬁntpalnon Omgﬁl“ld
- via- Anngpm en Oud@ndardd L, vorder, via Zottea g@m of . Da Pinte,
De meeste treinen rljdon Ar, duhbﬂltrnktiﬂ mat, 59—015 60-~15 ~n
- 62-02g VAN Mere LRk v i rn = oy o e

6CV63 : De reeds’ erﬂgxr VirmAlde mafstrainen vAn Geant naar Armenticres
SO (Frankeik) Thebben windin de’ zeilen(sie).In de toppeoriodes waren
-+ er-dagen met rzes trodnparen.Getrokken worden deza troinen.door” -
6H50-o1s en 6?—nrs VAL Mﬂrﬂlb\k@ in. dubboltrwktl T

84 = De 84—"rs van Hlssolt'h@bbﬂn‘ﬂrn nisuwe ‘task.Door het "opene~n van

‘et ‘FPord-Truck Gter te Tongﬂrnn (orbataalds sluikfeklame) h-eft
" men dagplles ‘apn Atotransport var Ford-Genk: ¥ia Bilzsn naar

~:Tongaren.De, rit.van de .84-~rs jomvat een losse rit Hass~lt-Genk;
een rit Genk-Tongeren on hat slﬁp“n VAL dn Lege dubbmldﬂkwmghns
van Tong~ren naar Hasselt.De loknle goad rentrein ds on in dit
plan opg nomen. ’
De 8468 werd overgeplantst naar Ronet.Hier werden de kasten voor de
debbele koplampen aangebracht ~n werd de bestuurd~rskabine van de
nieuwe schildering voorzien(brede gele banden).
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90/91 : Alle YO-ers zijn voor het ogrnblik omgebouwd en hernummerd in
de reeks van de Yl-ers.Als laatste was de 9002 aan de beurt.
Do verbouwing gebeurde to Lruven.,

o

ELEKTRIFIKATIEWWRKZAAMHTDﬁg

Op zowat heel hot NMES-net worden lijnen g@Hinktrificoprd.H@t is nuttig
hisrvan een overaichtje te bieden aan d» hand van eer kronologische
opsomming volgens de voorziene indienststellingsdata.

MWI 1979 : LlJn 21 HAS WLT GFNK

De werken Zl]ﬂ prlltlscn voleindigd en de dlmnst z1l geen
problemen opleveren.De soml—djfﬂkto treinen Quévy-Brussel-
Hasselt worden geowoon doorgetrokken naar Genk.Nochtans is

. ar wel het feit dat deze treinen meestal vertraging oplop~n,
wegens het enkelspoor tussen Sint-=Truiden en Hass=lt.De
beurtregeling zal hierdoor krap worden.

QEPTWMBVR 1979 K LIJN 75 GENT KORTRIJK

De mopst@ Whrkﬁp lea bijna uitgevorrd.De-1ijn is ~en Vhrlﬁnglng
wat de elektrifikaties beotreft van dr di~nst Antwerpen-Gont.

Da semi-direkts trein~n worden doorgotrokkﬁn(uurdionst).W

zal tevens een omnibusdienst ingericht worden.Het goeoderenver-
keer zal pas 1n 1980 ~lektrisch worden  ger~den.

STTHBTR 1979_: LIJN 108 MANAGR — 'S GRAV™NBRAK'L - (BRUSSTL)

0ok hier 21Jn de werken bijna uitgevosrd.Men vooziest voorlopig
~en uurdicnst voor semi-direkte ~n omnibustr~inen.®en pondsl-
dienst met do rcﬂkoan 45/46 tussnn,wlnlgﬂ =n Binche wordt
voorzion.

MEL 1980 : LIJN 118 BRGEN - MANAGW - CHARLTROI

De wnrk@n 21Jn ongonnﬁn ~n op deo mﬂoqtﬂ pliatsen staan reeds
de bnv “~idingspalan.De Aieret  me3 yergeksrd worden door
de verlenging van de resds bestuands semi-dir~kts treinen
Lirrs—Charleroi.w: LrsChlJn;]Jk kom~n hisr de stellen 08.0
" tot inzet.

SEPTENBWR 1980 IIJN 16/35 AVTH“FPTN &&RSCHOT —.L“UVWN

Dp werkon z1Jn DAas bﬁgonnnn,mot hnt mlkpn van do batonputte~n.
In eerste instantie =zal de dlpn%t bnstqan uit ren omnibus-
" dienst Antwerpen-Leuveon.

S“PTWMBWR 1980 ; LIJN l) ANTWSRP"N— hﬁRTNT

Dey Wﬁrkpn lopﬁn p*1a1lﬂl mnt d@zo van de lijnen 16/35.
In cerste instantie zal de dienst bestaan uit cen omnibus-
diernst met Herentals als overstapstation.

STPTYMBR 1980 : LIJY 52 SNTW<RPTN-BOQK . .

De voorbarnldopdp mrkeon (nannassen. van de sporen,seinin-
rlchtlng) zijn praktisch uitgevoerd.Ten uurdienst als omnibus
is voorzien.Vanaf 1980 zal Antwerpen- Centruml dus nist meer
bedisnd worden door diesel(bain) lokomtieven.




S“DTﬂMBmR 1980 5.LIJN 57 LOK*PﬂN — DTNDTRMONDE o =

IngrlJpondo 31np3551ngon en vnrhoglngon 21Jn thans in
uitvoering.D» indienstname zal in twee fazen grbeuren.

In mei 1979 wordt het branvak Tokeren-Zele door dies~lstellen
van reeks 44 berug bereden.In 1980 wordt de gehele 1lijn
elektrisch bereden.

1981 ._LEJN 78/75 SAINT GHISL N -~ - DOORNIK - KORTRlJK

De llJn zal dan in tw?“ delen grﬂxp101t ~erd wnrdﬁn,namﬂllgk
als- Lirrs-Namen-Moaskroan »n als Antwerpen-Gent-Mosskroon. ;!

LIJN 75b MOWSKROWN ~ TOURCOING ~ RIJS®L

Ads otroomscheldlngsstqtlon zal Tourcoing di~nr~n.

1981 : LILJN 35 nuRSCHOT — HiSSTLT -

- Ten semi- dlr@kto dienst Hisselt-intwerpern wnrdt 1ngﬂv04rd
S Opvallend ‘is dat 1lijn 35 ond~r de 1ijn 21 bij~h~t binnen-
komen van Hass~lt wordt doorgevo~rd, anlloog aan dr situatis
te Imik-Guillemins. .

1961 : LIJN 60 BRUSSTL-DWNDTRMONDT™

Wen saml—dlrnkto wurdicnst wordt ingericht tusspn Managr—
Bruss“l Dendermonde-Lok~ren.

LIJN 40 LUIK - VIS® —(h: ASTRIGHT)

1982

ﬁon stadsdlonst ontstaat hlnrle tussen Harstal =n Wandre.
De” voorber~idende werken (s ﬁlnlnrlchblng,lfschqffon =AN OVer-
wngen) Z]JH reads g“stlrt

1952 H LIJN 112 MARCHIﬁNNW—tU—PONT —~ PI®TON — HAIN™- ST—PI“HRﬁ

l9§§f; LIJNWN i 48 WRLKWNRARDT-=UPTN.De - voorbereidende” warken zijn ingeabt.
o D semi-direkte treinen komende wvan' Brussel zullen
verdar naar Tupen doorrijden. -

34.HL)€“1T - LIRS ( LUIK) B@lwngrljké warkon(Oghoglng)
£ - mosten. te H~93°lt ~n Bilzen uitgevoerd worden.

?4 GLON&—VI%“ MONTZ™N.D» voorbsrsidends werken zijn
‘uitgsvorrd (srlnlurlchtlng,qwnp1551ng van tunnels)
of zijn in ultvﬁﬁrlng(spnnrvrrnlnuwing).Hlﬂrdonr
zal d= brlawngrijkst~ verbinding voor gnﬂd“rnntrﬁlnnn
onder driad zijn.

125b TITF\LLT KINK"MPOLS.Ni~nstig als. omlﬂldlngsspoor
voor de good”rrntrclnon komende. van ROnnt

89 DTNDPRL=FUW-ZOT TG

- 53 MRCH™LFN-DTNDWRMOND™-GRNT . Sﬂml—dlrokto tr~inen zullmn
bollen op d~ verbinding Leuven-Gent via Vi~chelen.

5/, M CHTL"N-WILLRBROK-( BOOM)
1984 : LIJNN : 94/94b BRUSSTL-AAT-DOORNIK-RIJSTL -
. © ./90b_AAT-JURBIS™ f

140 CH\QL“HOI FL“URUS—
‘Charlerni -Sud =

'TIGNI™S. Doortrakking tot
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PRRIODT 1985-1987 : LLINWN : 89 ZOTT"GM-KORTRIJK
15 HPR™NTALS-TURNHOUL/MOL
154 NAMTH-DINANT-GIVRT

Dat de NMBS wind in de zeiléndéf beter stroom in de draad gaat krijgen,
kan nist ontkend worden.

AFSCHAFFING VAN LIJNWN

De Rasd van Beheer van de NMBS beslist~ op 22 decembsr 1978 tot buiten-
cienststelling én afbraak van d= voleende .1ijnen.
LIJN 62 OOST®ND®-TORHOUT.
‘Deze 1ijn werd op 1 april 1868 donor de ™bat Belge gﬁopond
Ze bevatte de volgende stopplaatsen:Sniaskerke,Gistel,Moere,
Ternegem en Wijnendanl.De lijnlengte wias 24 kilom“tnr.Daze
oorspronke~lijk dubbelsporige lijn werd np enkelspoor terugge-
_bracht,terwijl de ineit tot Oostende gewijzigd werd in 1959.
In 1963 werd het verkrer opgeschort.Nochtans ijverden’altie—
groepen sinds kott ‘voor de heropening van de 1lijn.Z~ hadden
daarbij de volgende argumenten:batere verbinding van het zuiden
van de provincie West-Vl1iandersen met de Oostkust,en teov-ns het
grote forenzenverkeer vanuilt Gistel naar OQostender.De NMBS wvan
haar kant opteerde ~chter voor ~en-botre verbinding via lijnz.f
66 over Brugge en modernizeerde deze 1ijm¥rt het-besiuit ven-
december is het lot nu wel définiti-f bﬂzognld

LIJN 88 ANTOING-BLWHARIW™S.
" Het betr~ft hier een basnvak van de grnnsovarschrlennde Tiin
intoing-St Amand.Door de ekonomische r~cessie sloten de
industrieén langsheen deze 1lijn en werd de .1ijn overbodig.
Tot op het liatst werd het trijekt bediend door loks van ds rﬂ°ks

82 van St-Ghislain.

7 aenouelling:d.Casier

SNWLHTU“N OP H=T BWLGLSCH SPOORWWGNﬁT.

", MAXT:, UIMSNWIH®RID 90 KM/UUR,VTRVOLG. |

Lijnnummer Trajekt Lijnlengte
' i Tnkel- Dubbelspoor
43 ! Angleur-Marlois . | L 62
52" j Dendermonde-Boom 1 22
52 i Berchem—Boom . ' ' 19
53 : AzDendermonde—NPChelen R 3l
54, ; Hombeek—S1int-Nikldas P28 f
58 j Oent-St-Pieters - G-Dampoort | 6 TLFK
58 ; Wonde ligem-Trklo | 15
69 A Kortrijk-Mehen _ ! ) Pogee Ll

75 o Kortrijk-Moeskroen L ; i 13

i
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Vervolg  max. 90km/u.

nkel- 'Dubbplspoor
78 | Doornik-St=Ghislain I | 38T U
90 ' Deriderleeuw~Jurbise | 55
96 | Vorst-Zuid — Halle(3°spoor)‘10 wLrK |
97 | Bergen—Qulevraln { 20 wLFK
112 I Haine- St—Plorrc — Marchienne 1_
{ au—pont L 20
117 (108) | Braine-le—Comte — Manage | L 15
18 [ Manage—La Louvieére L ' 7
1227123 } Braine—-le—Comte - Melle ' 50
132 I Charleroi-Zuid - Walcourt ! |- 22
: ] Walcourt-Mariembourg | 27 1
139 [ Leuven-Cttignies ; ' 29 ®IFK ’
140 | Ottignies-Cour St Ttienne | | 4
| Cour St Wi. — Fleurus 20 |
| Fleurus—-Charleroi West | - 12
144 i Gembloux—dJemappe s/Sambre | | 15 wLFK
154 : Namen-Dinant I A 28
154 § Dinant-H .er Aglmont 18
, | Heer Agimont-Givet ' [ 5
161 | Brussel-LW - Ttterbesk o ¢ |
. B _ (3°spoor) . 2 WLEK _
161 D i Ottignies-Louvain IN o I 4 =LK
165 .| LibramontVirton St.Mard .| . - | 58
166 i Dinant-Bertrix ; Lo Th
167 i Athus-Atitelbas o o1
G.MAXIMUMSN®LH®ID 100 KM/UUR. i
21 1 Landen-Hasselt P28 WLFK _
112 (118) Bergen — Haine St Plerre | i 20
130 _ | Namen — Charleroi Zuid i ! 37 wLWK
130 B~ | . Charléroi-Lobbes "1 v i 17 TLK
H.MAXTMUMSN=IH®ID -120 KM/UUR. j
| ¥
217 ' Brussel Noord-*rtw.Centrasli ¢ 50 WL7K
‘R7 B.. | Weerde—-Hever ! § A
36 ] Dlagem—Z;ventDm(Bospoor) N 2
37 {26) | Iuik-Guillemins—Welkenraedt! ;
i Crens ! . 47 TLEK
50 Bis ! Brussel Noord — Gent SP |
(omnibuslijn) { L 58 mLEK
51 Brugge- Blankpnborgﬂ ' L 15 LK
51 ‘ Brugge St Pieters - Zoobruggﬂ : -1 16 "LWK
Zeebrugga—Knokke: oo i FLIK
53 | © Schellebslle-Dendermonde ! S 14
Lo 57 1 Mechelan-Leuven ! i 24 wLEK
60 | Jette-Dendermonds ' i 28
66 ; Kortrijk-Torhout = ! L 2%
66 ' Torhout-Brugge ' 118 |
73 ! Deinze-Diksmuide ! i 50
1 Diksmulde-fdinkerke } 20 !
75 | Gent-Kortrijk o | i 42
75 | Moeskroen-Doornik 5 P19

In de volgende VeKo besluiten we mot het vnrvolg,van de 120 km en de
lijrien met maximumsnelheid 130 en 140 kilometer per uur.

o



OM BN BIJ DE BuDRIJVUN:

Uit de Metropool - M,I.V,A,

. Tijdens de nachten waarin er gevaar bestond voor verdere
snecuwval, werden de nachtbusdiensten_met._trams_onderhouden.
Op elke-lijn was nminstens €én rijtuip in dienst, en er werd
onder het normale 14 jnnummer: gereden. Op die manier trachtte
nen de sporen suneeuwvrij te houden.: Het. is niet uwitgesloten
dat in de toekonmst alle nachtbussen: vervangen worden door,
trams. LEr blijft dan echter het nadeel dat niet alle
emeenten worden bediend, zodls bv. Wilrijk, dat sinds-
1 Janbari 1956 geen trams meer heeft, Hoe lang zal men daar
nog op spoorvervoer moeten wachten? e e eR

Op zondag 21 jan.79, werd buslijn 9 omgelegd van 8 tot 17u.
“vanaf de: lMinderbroedersrui- via St Paulusstr, St Pietersstr.
Vvan Meterenkaai - Brouwersvliet, omdal op het Klapdorp .
cen:.feestverlichting nmoest aangebracht worden. Aan ons
" palmares kan nu weer worden toegevoegd:-wij. zijn .een- volk
van feegtvierders. .. \
.Diegelfde 1ijn 9 kreeg met inganys van 1 februari eeén’
dienstverbetering: tussen Qu...en.16u.30_rijdt . er. .een _bus.
om de 15 minuten in plaats van om de. 20, min: Ook-de -
zaterdagdienst i8 licht venb&teord. . e i o

. Op'ma 15 jan. is op kani 319 een ﬁétfo—stél'ﬂnn-baamd.;
gehesen van het ms Olinda. Dat was'het eerste van een reeks

van acht, nieét voor Antwerpen begtemde metrorijtuigen,

maar voor Rio de Janeiro - Bragilié.! 60 Metrostellen zullen

ip ' Brazili& zelf worden gebouwd bnder licentie BN - Brugge.

. Met ingang van ma 15 jan.79, dient de toeslag van 2 fr,

die geind wordt op buslijn 25 met bestemming Neerland, . niet
meer betaald t¢ worden door reizigers met  een kuartje A of B,
of deze die reizen met een rittenkaart A, indien Ze opstappen
vanaf de-halte C,Huysmanslaan/J.de Voslaan, Vertnekkende-op
het Ma2erland vall de toeslag wep als U niet verder rijdt dan
‘de halfte J.de Voslaan/@.Huysmans,;aam° . i
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Indien U dus van het Groenplein nanr Neerland rijdt, moet
de toeslag dus nog wel betaald worden. llet ingang van
dezelfde dag zijn meerdere ritten van en naar Neerland
ingelegd geworden. Ook op zaterdag en zondag is er een
verhogong van de frekwentie.
. De frekwentie op lijn 8, na doortrekking tot het
Lambermontplein, ziet er als volgt uit:
weekdienst: Vanaf 8 uur rijdt er een tram om de 7,5 min.
In de namiddag is dat om de 6 minuten, terwijl
na 20u. overgeschakeld wordt op een 15' dienst.
zaterdag : venaf 7u.15 om de 10 minuten, in de namiddag wordt
dat om de 7 & 8 min. Na 20 u. kwartierdienst.
zondag : vanaf 7u. om de 15'; vanaf 9u.30 om de 12",
ol na 20 u. terug op kwartierdienst te konen.

. Half december startte in de Grote Hondstraat de slopings-
werken van de oude centrale werkplaats. Het bestaande

kontoorgebouw blijft in dienst. Op de vrij te maken ruimte

zl een nieuw gebouw worden opgetrokken met burelen, een

magazijn voor de dienst ¥W, en lokalen voor sociale voorzienin-

cen., De bouwwerken zullen ongeveer twee Jaar duren.

. Wegens het slopen van de vroegere CW is het daar gestalde
materieel elders ondersgebracht geworden. Het materieel

van de dienst WW naar de overkant van het. Jdraakplein, waar

de vroegere schilderswerkplaats gelegen was. De nmuzelmrijtui-

gen zijn ondergebracht op een openluchtterrein. van de.stp.

Groenenhoek.

UIT DE HOOFDSTAD - M.I.V.B.

Uit Brussel bereiktenons geen nieuwsjes, behalve dan dat

' in cen nabije toekomst toch lijn 22 zal worden afreschaft.
Inéien U nos geen foto's nam van deze 1ijn, is het aan te
bevelen daarmede niet te wachten. '

. Ben zopas binnengelopen bericht, geven wij metgen:
Naar aanleiding van het dulzendjarig bestann van. Brussel,
zal de M.I.V.B. ccn retrospektieve tentoonstelling inrichten
_over de verkeersmiddelen in de hoofdstad.
" Deze tentoonstelling zal- door piddel: vaon foto's, maquetten
t sm tekeningen, een beeld schetsen van de evolutie van het
servoer in Brussel door de' jaren heen, Ze zal worde
gehouden in net centrum voor Miblic Relations van de MIVB
in het pré-metro station Anneessens vin 1 mei tot 30 sept.'79.
Toegang: van dinsday t/m vrijdag van 12 tot 17 uur, en op
zaterdag van 13 tot 17 unr. Wij komen .daar nog op terug.

UIT DE ARTEVELDESTAD - TL.1.V.G.

20 :decs Ab 514(° 1$6%/64) is geheel herschilderd en.wecr in
: dienst genomen. De nummers: van het rijtuig zijn nu

op zelfklevers, type FPCC-aangebracht,aan de voorzijde in het
ceel, aan de achterzijde in het zwart.(type Fiat), . .. .
Het:1ligt in de:bedoeling de nog. atnwezlige Voertuigpn'ynn dit
type weer op te knappen. Nu wordt ab 534 (°1065) behandeld.
26, decs. Het beperken van de kredieten brengt konsekwenties
"_ met; zich: de eerstvolpende vier maanden zijn ceen
spoorvernieuwingen voorzien.:

31 ‘dee: De sneeuw ligt ongeveer 20 cm dik, wanrdoor de trams
niet kunnen uitrijden.In de vroege ochtentd-zijn

po,“ngen ondernomen met PCC 49 en de sneeuwruimwagen, naar

tevergeefs. Op de tramlijnen kwamen enkele bussen in dienst,
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Door de koude kwamen heel wat rijtuigen in moeilijkheden, op een:
bepaald ogenblik waren meer dan 35 bussen van een reeks van 100
door bevroren luchtleidingen bulten dienst. In de namiddag is op-
nieuw een poging ondernomen met PCC 49, om de sporen tot aan de
Koornme~kt sneeuwvrij te maken. Onverrichtergzake keerde het rijtuig
na 2C) m. op tegenspoor terug.

1 jan.79: De trams waren andermaal door bussen vervangen. De

" toestand leek uitzichtloos, er werd nergens gestrooid,
en de Direktie besliste beroep te doen op Bruggen en Wegen.,
Als gevolg daarvan reden in de namiddag verschillende str001wagens
rond over de tramlijnen. Omstreeks 14u.20 reed PCC 490 andermaal buiten
bemand -2t een groep trambestuurders die zich vrijwillig hadden
aangeboten om de sneeuw te 11Jf te gaan. Met sukses overigens, want
1ijn 21 werd. sneeuw-~ en ijJjsvrij gemaaskt in de stadsrichting.
In de stadskern waren overigens weinig moeilijkheden, doordat de
nooit aflatende auto's veel hadden weggereden. Vanaf het
Wilsonplein werd naar de Koormmarkt gereden via lijn 1, om dan
via Zijn 4 naar de rluidebrug te rijden. Vanaf de Muldebrug via 1lijn
4 naar het 5t Pietersstation, om vandaar via lijn 21 terug te
keren naar het Arsenaal. Inmiddels keerde de normale tramdienst
onmstreeks 17u.%0 terug op lijn 4. Een half uur later eiste 1lijn 21
haar rechten op, waarna lijn 1 in dienst kwam tussen het Wilsonpl.
en het Van Beverenplein. Tenslotte werd lijn 10 vrijgenaakt ,gond
19u.30 kwamen daar ook terug trams in dienst. De eerste rijtuigen
die aldus het nieuwe Jjaar in reden -en inreden- waren PCC 18,
31, 10 en 45, allen op lijn 4.

2 _jan: Vanaf Tu. werden de lijnsekties stelplaats - Gentbrugge-C.,
en Ledeberg — Moskou van de lijnen 22 en 1 vrijgemas kt

Mw %39 hielp hierbij op lijn 1. In afwachting daarvan keerden de

rijtuigen van deze lijn op het overloopwissel tegenover het Vroogere

gemeentehuis van Ledeberg. Omstreeks het middaguur was de tramdiens

terug normsal op alle lijnen. Voor de eerste keer sinds 1963 was

de ceneouwdienst terug verzekerd door vrijwilligers, tijdens de

nach® van 1 op 2 januari. PCC 31 nam die taak op zich van 2%u.40

tot Su. Aile lijnen werden bereden om bevriezing van het dooiwater

in de groefreels te voorkomen. De volgende nacht zijn twee rijtuigen

ingezet voor degze dienst, nl. PCC 31 en de 04.

3 _Jjens: Lijn 4, Veldstraat, de rijtuigen moesten stapvoets rijden
wegens ecn Spoororeuk° Ock op 1lijn 1, rrere Orbanlaan, was
cer. gpo-rbreuk vastgesteld. De sneeuwdienst werd verzekerd dooxr
PCC 33 en 3&. Gedurende "degdanse week en de daaropvolgende zes
dagen zou sneeuwdienst gereden worden,

8 jan: Vele wegen waren door ijzel onberijdbaar. Védr 14 uur
waren heel wat buslijnen niét, of ingekort, uitgebaat.

9 jan: Door plotse, stevige ijzel op alle wegen dienden alle bussen
vanaf 20u.10 in te rukken. De tramlijnen ondervonden weinig
hinder van deze toestand.

10 jan: PCC 54 is omgebouwd en herschilderd terug in dienst gekomen

T op 1lijn 1. Hiermede is een punt gezet achter de verbouwingen.

Talrijke klachten van het personeel hebben geleid tot het meten

van de temperatuur in de rijtuigen. Vorig jaar al waren daar klachten

over. Toen beloofde men een snelle oplossing. Vakbondsafgevaardigden

vragen een glagen afscheidingswand zoals bi] de Brusselse.7900-en.

Na Vele diskussies kwam een akkoord: het personeel zou een anorak

ter beschikking worden gesteld, maar op 19 jan. leden alle bestuur-

ders nog kov, bij gebrek aan anorak.

11 jan: kruising lijnen 4 en 21/22 Zonnestraat: spoorbreuk vastgesteld
en gelast. De begonnen werkzaamheden voor oprichting nieuwe

administra.ieve gebouwen zijn wegens de weersomstandigheden

stilrelegd.
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12_Jjan: Lrjn 4, aan de wissel Kraanlei, met 1lijn 1, is een
spoorbreuk hersteld. Dat was ook het geval met een spoor-

brevk op het kruispunt lijnen 4 en 21222 op dé Kouter.

Anderzijds werden een zestal (!) spoorbreuken vastgesteld op lijn 1

in de spoorbochl Kerkstraat - Botermarkt, richtihg Moskou. :

16_jan: Wegens brand in een eethuis van de Donkersteeg (Koornmarkt)

beW¢amerdeﬂ brandweerwagens het tramverkecer o“ lijnen 1 -
en 4 van 6 ot 8 uur. Beide 1ijnen namen eindpunt op dc Llus wvan
Klein Turkije.

BUSYRUIT - AUTOBUSKRONIEK.

N.M.V.B:

Fen nieuwe autobusreeks van het type Daf-Van Hool A 120-is in

aflevering. Deze reeks zal- 200 stuks. tellen, genummerd 5356 - 5555.
Zoalsg ;ebruikeli jk voor DAF-bussen rijden ze hun inrijperiode
te iantwerpen. Op enkele details wijken deze bussen van de vorige

af, o.a. hebben ze nu rechthoekige achterlichten.

Van deze -reeks zullen er 28 bussen in Antwerpen blijven: 20 voor
stp Wuustwezel (lijn 64) en 8 voor stp Broechem,lijn 42.

De inrijperiode gebeurt trouwens meestal op de7e twee 11 jnen,

In de vorig: reeks A 120 bevond zich één merkwaardig eksemplaar,
nl. ab 5249, volledig uitgevoerd met bruin getinte ruiten. bruin
geschilderde randen rond alle ruiten, en toen bij wijze van proef
uitgerust net de nieuwe achterlichten. Deze bus doet nu dienst

in gro p Namen - Luksemburg. Te vermelden is dat in deze groep
ook reeds een gelijkaardige bus met gebruinde ruiten en andere
afwijkend: elementen dienst doet, nl. de Volvo-Jonckheere ab 4949,

VAR HOOL - KONTNGSHOOIKT-LIER.

De ¥irma Van Hool was vertegenwoordigd op het 57° Internationaal
Salon voor Bedrijfsvoertuigen in januari 1979 te Brussel.

Aandacht vroegen 3 wereldpremieres, 3 premiéres voor Belgis,

de bekende bestsellers °°° ingrijpende technische verheteringen.
Ditmaal was de grote innovatie biJ Van Hool, de vernicuwing van
het koncepl. De grondgedachte voor de 80-er jaren: de ekonamische
prestavie van het voertuig.

GROOT TOLLISME-AUT SCALL.

De T 815 grote wereldprenicre voor Belgie¢ - dit is een autocar met
intsgsr.le monocoque-struktuur, een volledige Van Hool- konstruktie
beschikiaar met drie verschillende wmotoren: Fiat, als bazis,

en MAN of DAF als alternatief. Drie ultvoerlngeno normaal, hoog

en superhoog. De T 815 heeft nanst de bekende Van Hool duurgaamheid
nu cok een zelfdragende monocoquestruktuur met minder gewicht en
krachtiger motoren die nog beter toegankelijk zijn; een rationeler
verdeling van de reizigersruimte en reusachtige bagagekoffers.

i)

De "760" autocar, de interkontinentale topper, eveneens in normale,
hoge en superhoge ultvoering met Fiat-motor 8210.02.

De TG 821"Alligator" superluxueuze gelede autocar voor grote
groecpen. Hi: heeft naast z1ijn- 70 4¢tp11ut°°n nog rulmte genoeg

om telloze komfortsnufjes te installeren zonder de gzete lverdeIIHg
in het gedrang te brengen.

De "AG 280", een wereldprenmiere! de ﬁere—alhoewel Jongere-
broei yan de A 120, Het is een ~ele& stadsbus, volledig ontworpen

en ¢ :zbouwd door Van Hool, met een NQA.Na—motor van 280 PK. lMet
zijn 17,%.u.lengte en zijn kapacitoit van 130 personen, is deze
cerste volledig-Belgische bus een kosthaar '"rijStrument voor
de treln—- en metrostations in en buiten de stad. De AG 280 is de
enilgze gelede bus ter wereld met een ekstra-lage en horizontale
vioer vver de hele lergle.



VeBOV-KRANT - VERENIGINGSNIEUWS.

ALGEMENE STATUTATRE LEDENVERGADERING = GENT - 24 FEBRUARI 1979.

Het is niet de eerste maal dat wij hier de aandacht vestigen op de
Algenene vergadering van 24 feb. a.s. Als wi] daarop nogmaqls terug-
komen is dat om uiting te geven aan het belang dat wi]-daaraan
hechten. Inderdasd, -cdeze jaarlijkse bijeenkomst is voor het bestuur
van veBOV een stimulans voor de door haar te volgen beleidsvorm.
WiJj dringen derhalve aan op een ruime azanwezigheld van onze leden.
Het is daarenboven een enige mogelijkheid om elkaar wat beter te
leren kennen, en van dichtbij-ecens met elkaar te kunnen praten.
Dreuipelvrees hoeft hier te worden opzij gezet. Sommigen menen dat
het hier om een verloren dag gaat, maar niets is minder waar.
ettelijk zijn wi] Verpllcht ﬂeze vergaderln; te organigeren, maar

Hlbt om wilie van deze verplichting, doch omwille van de sfeer die

er heerst, richten wij graag deze dag in. Wie denkt dat het een

segie aangeiegenheid dient te 2ijn, komt bedrogen uit.

W1j tTMCpten steeds om de ~1ven113ke Verfaderln zo soepel als

mogelijk te laten verlopen., Nadien is exr de r)cle,enheu om samen

gezellls te tafelen, en nadlen een bijkomenue manifestatie.

Dit jasr verzochten wij de heer Direkteur-Generaal van de MIVG

ons de toestemming te verlenen met een oude tram het Gentse net

te verkennen. Het is sedert 1974 pseleden dat een oude tram nog met

reizigrers door de stad reed. Zaterdag 24 februari 1979 krijgen wij

de kans om deze unieke gelegenheid "weer eens te beleven, -
want d° heer P.Roose, Direkteur-generaal van de MIVG is welwillend
op ons verzoek ingegaan. Wij r~even hierna dan ook de algemene
schikkingen voor die-dag.

Elagt : Gentse Rijksuniversiteit, Universiteitsstraat 4, Gent.

TL 3t zaterdag 24 februari om 9u.45

}u’%: Een groepsreis is voorzien bij vertrek uit Antwerpen-CS
om 8u.36- (trein 385%), aank. Gent st. Pieters: 9u.27.

We nemen 1lijn 4 tot aan de Voldersstrant. Personen die ons
in Gent wensen te vergezellen, komen dus samen aan het
St Pietersstation om-ulterlijk Su.?27.
Programma: zie VeKo nr 27, blz. 16

« De tramrondrit is in princiep voorbehouden aan de ledén
die de Algemene vergzadering hebben bijrewoond. Wij begrijpen
cchter al te goed dat mensen die op die dag nog dienst moeten
doen, toch in de namiddag aanweziy kunnen en willen zijn.
Te hunner intentie: de rondrit vertrekt zan de Koornmarkt
(halte lijnen 1 en 4) om 14u.%0. Indien de plaatsruimte
het toelaat, mogen niet-leden ons vergegellen, indien ze
door een Ve BOV 1id vergezeld zijn. Voor niet-leden is
de »rijs vastgesteld op 250 fr.

Micddagmaal: Len mldddbmaal is voorzien in de R°ﬂﬂ°kelder, onder
het Belfort. De prijs van het middagmaal ig 220 fr., drank
NIET inbegrepen. Tramrondarit + middagmaal = 400 fr.

Degenen die nog niet hebben bhetaald kunnen nu niet meer
deelnemen aan de gezamenlijke maaltijd. In hetzelfde
eethuis kunnen zij echter wel individueel eten.

Betaling: Wie nog niet betaalde voor de tramrondrit kan dat alsnog
doen bij het vertrek.

Matericel: De rondrit wordt gereden met mw 3%9

T Het einde-van-de rondrit is voorzien aan het station
Gent St Pieters, omstrecks 18 uur.

Vergzameling: Wie mee vertrekt uit Antwerpen CS wordt verzocht tijdig
asnweglig te zijn aan de roltrap, kant De Keyserlei, voor
uwitreiking tiketten. Wie in laatste instantie nog meewil,
maar nog niet is ingeschreven, kan mee met de groepsreis
mits uiterlijk om 8u. in het station aanwezig te 21Jn
Prijs: ongeveer 112 fr. heen en terug.
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BOEKENPLANK,

" De vostplaat van de sterke 202 lokomotief van de Trano—ﬁaroo mxpres
wordt bemznd door- een ‘ervaren tweemans- -ploeg. De helling naar Witpunt
toe wordt 7 op 100, de sleep van 17 stalen rijtuigen vraagt alles
van de 3000 PK van de lokomotief die nu de trein op een goede 65 km/u
houdt. Plotseling draait de stoker- inrichting dol, er is een worm
gebroxen. De oude machinist uit Pietermaritzburg iS echter niet

z6 maar een machinist! Hij stuurt de stoker de tender op om de kolen
naar de voetplaat te schuiven. Daar neemt hij telkens een schop van
en sprelidt die met geoefende hand in de enorme vuurkist. De trein
loopt preciss op tijd Kimberley binnen."

Zuid-Afrika is nog steeds het land bij uitstek voor de stoomlief-
hebber, Indien U zich een reis naar dat land niet kan veroorloven,
can kan U dat vergoeden door aanschaffing van het boek

" De grote Stoomtrek ". Op 248 bladzijden geven maar liefst 320 foto'
meestal dubbelbladig en haast allen in ”leurcn, U een beeld over
de stoomlok van Kaapstad tot uOuLUdnubefﬂ Formaat: %31 x 25 cm.

De officiele verkoopprijs is 13350 fr, maar VeBOV-leden kunnen het
bekomen mits overmaking van 1195 fr. op onze rekening, of in het
VeBOV ~ Centrum tLJdens de openingsuren zoals voorgzien. Indien U
het boek per post thuisbezored wil hebhen, moet het bhedrag
verhocgd worden met 50 fr. Wij zorgen voor een goede verpakking.

NISUWE AKTIVITEIT VAN VeBOV.

De sektie Limburg-Kempen van VeBOV start met een niesuwe aktiviteit:
Modelspoorwesbouw! De bijeenkomsten gaan door elke derde woensdag
van de maand, behalve in juli en augustus. De bijeenkomsten hebben
plaats in het parochie-centrum van Mol - Ginderbuiten,

Kapellestraat 90, 2400 - MOL. Aanvang 20 uur. Elke tak van model- -
spoorwegentouw wordT behandeld. Bmldnpbtellenden zullen op de hoogte-
worden zencuden omtrent de te behandelen onderwerpen. De eerste
bijernkomsten handelen over de elektronika en zijn praktische
toepassingen op een modelbaan. Tedereen is van harte welkom,

en indien U problemen kent op dat gebied, geen nood, vragen staat vri::
Voor vercdere inlichtingen: Roger Vis Serb, nzaart 1,7, 2400-Mo 1.

De Kupellestraat vindt U als volgt: komende van het centrum,

gaat U over de spoorwegoverweg van het station Mol, in de richting
Turnhout. Do eerste straat rechts,géén rekening houdend met de weg
naast het sioor, ig de Wapellestraat

REIZEN NAAR DE D.D.R.

VUnult Berlijn worden speciale liefhebbers-trips voor stoomaanbidders
ingericht doorheen Oost-Duitsland. Br zijn een zestal vertrekdata.

De reis duurt telkens zes ddgen en vijf nachten. De prijs ligt

bij te 205 US dollar, van Berlijn tot Berliin. Ons 1id, de heer

Karel O CRENHOUT, Korklaam 11, 18%0- MACHELLN, had graaz het
gezelscaap van enkelc JeBOV~1eden om samen het Oostduitse stoom-
gebeuren te gaan verkennen. Kontakt opnemen rechtstreeks met

de heer HMoerenhout. ’

17 MAART 1979 - BEZOEK TUNNEIWERKEN MIVA - ANTWERPEN,

Op zrterdag 17 maart a.s. brengt VeBOV een hezoek aan de in uit--
voering zijnde pré-metrowerken in Antwerpen. Wij komen bijeen aan
de tentoonstellingstent van de MIVA in het STADSPARK om Su.30-.
Daar wordt een voorafgasmnde 1h]eld1ng gegeven deor de heer de Roy.
Nadien begeven wi]j ons naar het stetion Plantijn, van waaruit wij
naar het station Diamant gnan, met een degelijk bezoek. Naderhand
wordt ook cen bezoek gebracht aan het ondcr rondse Astridplein.

In verband met de ter beschikking zijnde tle is er geen bezoek
aan ¢ werken in Borgerhout. Deze werven zullen wij in het najaar
bezoeken. De tunnel zal dan gereed zijn tot in de Carnotstraat.




Wel zal de heer de Roy ons in het Stadsvark de werking van de "Mol"

verklaren. Op dit ogenblik is de gegraven tunnel onder -de-Turnhoutse-

baan ruim §50 m. lang, msaar er 1s nog geen toegang via een station.
In het najaar zal dat waarschijnli jk wel hef reval zljn, wat de
toegeng uiteraard veel oeovuudlg@r zal maken. Ook omdat €en
ondergronds bezoek even goed in-de winter dan in de zomer kan
geschieden, zlien wij daarin een uitstekende aktiviteit voor het
voor »Hns stille seizmoen. Personen die wensen mee te gaan op 17 maart
worden verzocht dat nmiﬂ(611ijk te melden, omdat 50 mean een
maksimum is voor dergelijke rondleidingen. Deelname in de kosten
is vastgesteld op 20 fr. per persoon. Nadien.zzal het VeBOV-Centrum
open zijn veor onze leden. Even samenvatten: zaterdag 17 maart,
9u.30 tijeerkomst expo-tent Stadspark. Deelneming melden.

Omdat ket tijdschrift wel eens 16 dagen nodig heelt om vanuit
untwerpcn in Hove te komen, verzoeken wij onze leden niet te
wachten tot het verschijnen van het volgende blad.

VeBOV — BIJBEENKOMSTEN.

Antwerpen-Metropool, vr. 16 feb. 20u. Carnotstr.60, diamontage
door Bob Boogaerts.

Jaarversadering GENT: zaterdag 24 feb.7¢, 9u.45 in de Rijksuniversi-
teit Gent, Universiteitsstrzat 4, in de
Akademische Raadszazal 1. Nadien rezellig

_ ) middagsgmaal ra tramrondrit met oud rljtulg 559,

Limburg = Kempen: wo 7 maart 79, Sporthal Zolder, 20u. o
vluseumlijnen in Belpig - instuifl!
wo 4 april, sporthal Zolder 20u. Instuif
Musea en museumlijnen in het bultenland.

Brussel-Hoofdstad: vr 9 nrt 79, 20 u. Station Anneessens, in het
Auditorium, filmvertoning door ond 1lid, de heer
K. Moerenhout, met o.a, de VelOV- LX}TGS 1878 .

LIDHAATSCHAPSBIJDRAGS 1079.
Nog 25 personen hebben tot OP heden nagelaten hun llde%tschapo—
bijdramc over 197¢ te voldoe Wij dringen er nogmanals op aan dat

zij zich nu onmiddellijk in ordo stﬂllen De punnlngmeester'he eft
echt Ae nanden vol om alles in goede banen te leiden. Bemoeili jkt
U hem 'zijn taak niet, en laat dat hoofdstuk afsiuiten. Afgesproken 7

46T WRDAC 7 APRIL. .

Wij hebhen de bedoeling om op zaterdag 7 april cen bezoek te brengen
aan de spoorweginste llln ren, de vndﬁr‘wmnd dan, van de koolmijn

van Waterschei. Dat zou ;@beurﬂn in samonvcf!lng met onze zuster-—
vereniging uit Nederland, de N.V.B.3. Spijtig genoeg 1s het ons

op 4ditv o“gnollk onmogelijk om nadere gegevens mede te delen, omdat
wij die zelf nog niet ontvangen hebben. Wij zljn dernhalve aan-
gewaezen op ons volgend numner, hoegeer ons dat cok spijt. Omdat U-
toch e“'g821n de datun van 7 april goudt kunnen in de gaten houden,
achten wij het raadgaam deze nmeédedeling te brengen. Of Qit -begoek
al don niet door aat, en de eventuele omstandigheden ervan, -
verneenat U dus lbcnue maand.,

VeBOV - UITGAVEN.

Ten. behoeve van vooral onge nieuwe leden, vermelden wij hier de nog

beschikbare VeBOV-ultgaven,

VeBOV - Xocrier: nummer 1 - 28 & 30 fr.per stuk, maar nr 14 is
uitreput. Van andere nummers zijn 1in gommise
sevallen nog maar enkele nummers over.

VeBOV-Koerier B 1: Dit gedrulkte ekstra-nummer is nog slechts in
beperkte mate ter beschukking: ledenprijss 60 fr.

VeROV-brochure Stoomlokcmotieven Type 25: prijs 80 Tr.

VeBOV-kalinder 1972: 100 fr voor leden, anderen 120 fr.

Bij postvergending met 20 fr. te verhogen -voor verzendingskosten.




VeBOY — Centrum.
Liist van de te bekomen artikelen op dit cgenblik.
A ~ Boeken:

Reeks "Trams en Lramlijnen:" (prijs: 200 fr. per stuk) *
De elektrische trams van Rotterdam W.l.Schoonaard.

Ceschiedenis van de Amsterdamse elektrische framlijnen, P.Kilers
Mobortrdms, H.G.Hesselink.
De elektrische tram iu en om Utrecht, Jan Reeskamp.

De Giauwe tram, L.J.P. Albers.
Pasrdetrams in het Centrum en het Zuiden van Wederland, Duparc e.a.
Museumtrame in Nederland, F.V;d;Gragt.

-

Reeks " Spoorwegen in Nederland" (prijs 200 fr. per deel) *
Stcomloaokomotieven van de Nederlandse Spoorwegen, V.WijcK—Jurrlaanse
De Nederlandse Centraal spoorwegnaatschappij, V. Wijck-Jurriaanse.
Anderec lokomotieven ven de HWederlandse Spoorwegen, V.Wijck-Jurr.
De Hollan.se Ijzeren Spoorwegmaatschappi], V.Wijck-Jurrisanse.
1890-1920, De Hollandse Idzeren spoor.egmaatschappii, idem
Lokaslspe .r—- en tramwegen v.d.Holl.IdJzeren Spoorwesml]j idem.

Het zesde deel 150 jaar seinen voor treinen is niet in voorraad
naor kan, vij bestelling, wvlug geleverd wordzan,

Moderne Trams, P.V.d.Gragt: over de moderne ftrams in West-Luropa,
zeor interessant werk, prijs 600 fr.

Moderne Sneltrams, H. Kaj

Laper, ﬁriis 600 fr. over het bouwen van
moderne sneltrams in ons on

1r1m* snde Janden., aasnbevolan!

Hisioire des Chenins de¢ fer belges, Demlelle, prijs 650 fr.Frans.
Trarnways du Pays de Liége(frang) standaardwverk over de stadstram
in Luik, gzecer verzorgd en gedokumenteerd werk, door b, Fellingue.
Beperkte oplage. Prijs 1400 fr.

Belle Epogue, geschiedenis van de Brusselse tram, door :
E.Cosaert en J.Delﬂplle nederlands,deel I. 1500 fr.(wordt in
Antwerpen en Brussel zan 2100 rr. ve Trocht')

Rijden door Rotterdamn, foto-ﬁlbum door J narc en ''.Slulter

. L, -
over de tram in Rotterdam., seer mool foto- FTbum,op kuns tdruk-
vapicr, Prijs: 650 fr.

De Nationale HMaatschappl] van Buurtspoorwegen9 ulteereven door
de NMVEB, prijs 290 fr, nog slechts enkele eksemplaren voorradig!
Dit werk is bi] de NHVDB uitverkocht,

Von tram, boot en ous, Jacob Veen, prijs: 470 fr., Géschiedenis van
het streekvervoer in het Noordwesten van Overijssel.(Hed.)

1De met * gemerkte prijgen worden m.i.v. 1 maart met 10% j
'verminderd, enkel voor VeBOV-leden. De ancere opgegeven prijzen |
'zijn lecsn-prijzen. Voor niet-leden zijn ze met 10% to verhogen. |

B - Foto's.

Bz reeks van 8 grote superfotn's met oude trams in Rotterdam,
Den Hzag, Amsterdam ¢.2. in kleuren, 28 x 20,5 cm, ons geleverd
dror VYT - Rotterdam, asn ce prijs van 200 fr.nist-leden 220 fr.

VeBOV - Expres van 27 mel 78, 8 foto's op postkaartformaat,
zwart-wit, aan de prijs van 120 {r.

Van e recksen 1 - 5 met opnanen van stoomloks NMRS, zijn nog
slecehts enkele reclksen ter heschikking aan 100 fr. per reeks.
jzen voor postvergzending met 20 fr. te verhoren.

Volrende maand hopen wij enkele recksen met tramfoto's ter
beschikking te kunnen stellen.
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